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Steverung

Die Mockenwelle ist im Kurbelgehduse unter Verzicht auf besandere Logerbuchsen dreimal gelagert. Der
Antrieb von der Kurbelwelle erfolgt durch schragverzahnte Stirnrdader. Das Nockenwellenrad ist aus Leicht-
metall. Die Steverung der Ventile erfolgt ven den Mecken iiber Stael, StoBelstangen und Kipphebel, Jeder
Mocken betitigt dabei abwechselnd je ein Ventil zweier sich gegeniiberliegender Zylinder. Die AuslaBventile
sind mit besenders hochwertigem Chromnickelstahl gepanzert.

Kihlung

Die Luftkithlung erfolgt durch ein Radial-Gebldse, Das Gebldserad sitzt auf der verldngerten Welle der Licht-
maschine. Es wird durch einen nachstellbaren Keilriemen ven der Kurbelwelle mit etwa doppelter Motor-
drehzahl angetrieben, Das Gebldse saugt durch eine Offnung im Gebldsegehduse Luft an und preft sie tber
die stark verrippten Zylinder und Zylinderkapfe. Die Luft wird dabei durch Leitbleche gefithrt, welche teils
im Gebldsegehduse sitzen, teils die Zylinder umkleiden. Ein durch Thermostat gesteverter Drosselring am
Lufteintritt des Gebldses sorgt fiirr schnelles Erreichen und gleichmabBiges Einhalten der Betriebstemperatur.

Olkreislauf
Die Schmierung ist als Druckumlaufschmierung mit besonderer Olkihlung ausgebildet.

Die Zahnrad-Olpumpe befindet sich an der Antriebsseite der Mockenwelle und wird von dieser angetrieben.
Das O wird vem tiefsten Punkt des Kurbelgehiuses entnemmen und Gber den Olkihler in die Olkandle
gedrickt, Ein Teil des Oles wird durch die Kurbelwellenlager in die durchbohrie Kurbelwelle geprelit und
schmiert die Plevellager. Ein zweiter Teil schmiert die Nackenwellenlager, ein dritter nimmt seinan Weg
Uber die hohlen Stolistangen zu den Kipphebeln und schmiert deren Lager und die Ventilschifte. Zylinder-
winde, Kolben und Kolbenbolzen werden durch Schleuderd| geschmiert. Das von den Sehmierstellen ab-
flieBende Ol gelangt in das Kurbelgehduse zuriick, wo Werunreinigungen durch ein Sieb an der ficfsten Stelle
des Kurbelgehduses zuriickgehalten werden, bevor das Ol erneut in den Kreislauf eintritt,

Der Olkiihler sitzt auf dem Kurbelgehduse und wird durch die vom Gebldse angesaugte Luft gekihit, Er ist
in die Olleitung so eingebaut, daB ihn das von der Pumpe gefdrderte Ol durchlaufen muB, ehe es zu den
einzelnen Schmierstellen gelangt. Der Temperaturabfall im Olkihler betrdgt etwa 20° C. Durch die Kihlung
behdlt das Ol auch bei sehr warmem Wetter und Daverbelastung des Moters seine volle Schmierfahigkeit.

Bei kaltem und daher dickflissigerem Ol bewirkt ein Uberdruckventil, dafi das &1 zum Teil unter Umgehung
des Olkiihlers unmittelbar in die Olkandle flieft.

In die Druckleitung zwischen Olpumpe und Olkihler ist gin selbstatiger Schalfer fir die Oldruck-Kontroll-
lampe eingebaut, der bei einem Druck von 0,4—0,6 atii einen elekirischen Kontakt &ffnet und dadurch den
Strom fir die Kentrollampe unterbricht.

Beim Einschalten der Zindung und bei niedrigem Oldruck leuchtet die Lampe auf.
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Auvsbau
1 - Massekabel an der Batterie abklemmen.

2 - Kraftstoffhahn schlieBen.

3 - Luftfilter und AbschluBtrdger entfernen. Aus-
frittsrohr abbaven.

4 - Kabel am Reglerschalter der Lichimaschine
(Klernme 51 und 61), Kabel 15 von der Ziind-
spule und Kabel am Oldruckschalter abklem-
men,

5-Luft- und Drosselklappenzug am Vergaser
losen.

4 - Wagen anheben bzw. aufbocken oder StafB-
finger abbauen.

7 - Beide Heizklappenzige abklemmen und Heiz-
schlduehe am Motor ldsen,

8 - Kraftsteffschlauch abziehen.

9 - Zwei Muttern der unteren Motorbefestigungs-
schrauben abschrauvben.

10 - Luftklappenzug mit Seilhiille aus dem Kohl-
geblasegehduse wnd wvorderem Motorabdeck-
blech herausziehen.

Dreosselklappenzug aus dem Fiihrungsrohr ziehen.

11 - Motor-Rollbock, Tragbalken zum Portalkran
oder Rangierheber unterschieben.

3 é__i 12 - Zwei cbere Motorbefestigungsschravben fest-

halten und Muttern durch einen Helfer entfernen
lassen.

13 = Motor-Rollbock :

Wagen ablassen, bis der Motor auf dem Rollbock
aufsitzt,

Rangierheber:

Heber hochwinden, biz die Pratze wnter den
Motor greift.
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Zur Erleichierung der Zerlegung und des Zusemmenbaues wird nachstehende Reihenfolge fiir die Durch-
fihrung der einzelnen Arbeiten emplohlen:

Zerlegen 1 - Motorendl ablassen,
2 - Vorderes Motorabdedkblech abnehmen.
3 - Keilriemen abnehmen,
4 - Kabkel zwischen Verteiler und Zindspule l6sen.
5 - Kiihlgeblése mit Lichimaschine ausbauen.
6 - Riemenscheibe abziehan.
7 - Kraftstoffleilungen ausbauen,
8 - Saugrohr mit Yerwdrmleitung ausbauen,
9 - Auspuffanlage cusbauen.
10 - Warmlufifihrungsuntertail und Zylindermantel.
rechts und links abnahmen.
11 - Kupplung ausbauen.
12 - Zylinderkopideckel abnehmen.
13 - Kipphebelwelle ausbauen,
14 - Zylinderkple abbauen.
15 - Siéhelschutzrohre und Stéhelstangen abnehmen.
16 - Leitbleche an der Zylinderunterseite abnehmen.
17 = Zylinder abzizhen.
18 - Kolben ausbauen,
19 - Ulkihler ausbauen.
20 - Tlpumpe ausbauen.
21 - Ulsieb ausbaven.
22 - Kraiistolffpumpe cusbauen,
23 - Verteiler und Verteilerantriebswelle ausbauen,
24 - Schwungrad ausbauven,
25 - Kurbelgehduse zerlegen,
26 - Mockenwelle und Kurbeltrieb herausnehmen,

Zusammenbau Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge. Besondere, beim Einbau
zu beachtende Hinweise enthalten die nochstehenden Einzelabschnitte.

Der Molor wird zweckmahigerweise am Monlagestand VW 308 mit Haolter VW 307 oder Spannbock
VW 313 mit Halter VW 307 zerlegt und zusammengebaut. Zum Auffangen abirapfender Clreste dient
das Tliangblech YW 631 (Selbsibau). Das Reinigen von Mefor und -teilen wird in einer Waschanlage,
ghnlich dem Waschtisch fir Aggregate VW 630 (Selbsibau), vorgenommen. Beim Ablegen der ausge-
bauten Melorieile auf den Montogewagen VW 651 (Selbstbau) und das Montagebrett 652/3 (Selbstbau)
ist die Gewdahr gegeben, dakf bei der Montage Verwechslungen vermisden werden, Kleinteile wie
Schrauben, Muttern, Unterlegscheiben usw. sind im Siebkerb VW 634 (Selbstbou) aufzubewahren, in
dem sie auch in der Waschonlage gereinigt werden,

Motor zerlegen und zusammenbauen












